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Vorstellung des Konzepts im Verkehrsausschuss des Oldenburger Stadtrats am 19.09.2022

Bilder (von links nach rechts, alle unter Creative Commons Attribution 2.0 Generic): Joachim Kohler, Jacek Ruzyczka, Rob Dammers
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S Fahrgastverband  Mehr SPNV in und um Oldenburg
4" PRO BAHN Unsere wichtigsten Ziele

Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

= Bessere ErschlieBung des Stadtgebiets und des Umlandes durch Zige

= Deutliche Ausweitung des Zugangebots

= Attraktive, schnelle und stabile Reiseketten

= Optimierte Verknupfung von Bus und Bahn — keine gegenseitige Konkurrenz

= Steigerung des Marktanteils von Bahn und Bus vor allem zulasten des MIV

Verdoppelung der Fahrgastzahlen
in der Region auf der Schiene

Aus Zeitgriinden beschranken sich diese Folien fast ausschlieBlich auf den Schienenverkehr.



@ Fahrgastverband Bestandsaufnahme: Oldenburg an Bahn

44" PRO BAHN nur unterdurchschnittlich angebunden

Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

AN
‘ Wenig Verkehr: Es gibt nur 9 stiindliche Abfahrten im Stadtgebiet und nur zwei Stationen fiir 170.000 Einwohner.

\

‘ Kaum Vorortverkehr: Nur eine einzige Linie (RS Bad Zwischenahn — Bremen) hat eine echte Nahverkehrsfunktion inne;

Haltestellenabstande betragen meist mehr als 10 Kilometer.

\

Wenig Verbesserung in Sicht: Laut aktuellen Entwurf des Deutschlandtakts ist nur eine Erhohung auf 11 stiindliche
Abfahrten geplant, aber keine neuen Halte; groRere Zuwachse kommen anderswo (Osnabriick, Braunschweig ...).

/

Zu geringe Kapazitat: Der Zugverkehr auf den Strecken nach Leer (trotz Wunderline!) und Osnabriick kann ohne
zusatzliche Ausbauten kaum verdichtet werden.

4

Bislang existiert keine Strategie fiir die Entwicklung des Bahnverkehrs in und um Oldenburg. Diskussionen um

¢ Umgehungsstrecke, Metropolbahn und Wasserstoffantrieb etc. lenken von nétiger Klarung verkehrspolitischer Ziele ab.

/




T Fahrgastverband  Strategische Eckpunkte fir mehr SPNV in
—=t#  PRO BAHN ynd um Oldenburg

Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

= GrofB¥flachiger Ausbau der Regio-S-Bahn Niedersachsen/Bremen um Oldenburg

= Die Regio-S-Bahn ist das Nahverkehrssystem in der Region. Sie dient der Nahversorgung, erschliel$t Oldenburg derzeit aber nur
mangelhaft. Sie muss durch neue Linien dichtere Takte und haufigere Halte gestarkt werden. Direktverbindungen von und
nach Bremen sind von groBer Wichtigkeit. Der Ausbau ist viel starker zu forcieren.

= Verbesserung der Expressverbindungen uiber Oldenburg

= Die bestehenden Regionalexpress- und Intercity-Verbindungen bieten keine attraktiven Fahrtmaoglichkeiten ins Ruhrgebiet und
in die Niederlande (Wunderline). Hier sind zusatzliche, beschleunigte Linien nétig, ohne die vorhandenen einzuschranken.

= Ausbau der liberregionalen Buslinien und ihrer Verkniipfungen

= Viele Giberregionale Buslinien erfiillen nicht den den Mindestanspruch an ein attraktives Nahverkehrsangebot (z.B.
Stundentakt an allen Wochentagen). Aulerdem sind die Verbindungen zu selten auf die Zugfahrzeiten an Bahnhofen
abgestimmt und das Netz viel zu diinn; wichtige Verbindungen fehlen ganz, z.B. Varel — Westerstede.

=  Optimierte ErschlieBung des Oldenburger Stadtgebiets mit Bussen

= Hier besteht viel unerschlossenes Potenzial gerade in Tangentialverbindungen in Kombination mit autonomen, unbemannten
Fahrzeugen. Zudem miussten einige Verbindungen verdichtet (P+R) oder Gber die Stadtgrenzen verlangert werden.



Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

Oldenburg steht bislang nur am Rande, aber

kleine Verbesserungen bereits in Sicht:

= Ab Dezember 2022 zwei stiindliche Zlige
nach Bremen (schnell und langsam)

= Ebenfalls ab Dezember 2022 neue Linie
bis Wilhelmshaven (zunachst nur in HVZ)

Folgende Netzausbauten sind geplant:

= Verlangerung Bad Zwischenahn — Leer

= 30-Min-Takt Bremerh. — HB — Twistringen
= 30-Min-Takt HB — Verden

= 15-Min-Takt HB-Blumenthal — Achim

= Zwei neue Linien nach Rotenburg

Zudem plant Bremen insgesamt bis zu zehn
neue Halte im Stadtgebiet fur die Regio-S-
Bahn, u.a. Mittelshuchting und Uberseestadt
an der Oldenburger Strecke.

Grafik (unter Attribution-ShareAlike 2.5 Generic): Maximilian Dérrbecker
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O Bremerhaven Lehe
Bremerhaven Hbf

Bremerhaven-Wulsdorf

Brake
B F Loxstedt
Kirchhammelwaden rémen-rarge
m Lunestedt
Elsfleth
Bremen-Turnerstralle Stubben
Berne .
Bremen - Kreinsloger
Labberstedt
Bremen-Miuhlenstraf3e
Bremen-Blumenthal Oldenbiittel

Bad Oldenburg
Zwischenahn Hbf

Oldenburg- Wiisting
Wechloy

Bremen-Aumund

Bremen-

Bookholzberg Vegesack

Schierbrok

Hoykenkamp

Delmenhorst

Klinikum Bremen-Nord /
Beckedorf Bremen-

Osterholz-Scharmbeck

St. Magnus Ritterhude

Bremen-Burg

Bremen-
Schone- Lesum
beck

Bremen-Oslebshausen
Bremen-Walle

Bremen Hbf

Regio-S-Bahn Bremen/Niedersachsen
Streckennetz

& Bremen

REGIORBAHN

Niedersachsen

Heidkrug Bremen- Bremen-Sebaldsbruck
Neustadt Bremen-Mahndorf
Bremen- ]
Hemelingen Achim
Dreyhe Baden (Verden)
Etelsen
Kirchweyhe
Langwedel
Barrien Verden
e RS 1]
Bramstedt
Bassum
Twistringen O
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Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

Unser Zielnetz fiir Oldenburg
und Umgebung

Beibehaltung und Ausbau (z.B. nach Groningen) des
jetzigen Expressverkehrs

Aufbau eines Vorortverkehrs auf allen Strecken um
Oldenburg auf Basis der Regio-S-Bahn mit vielen
Direktverbindungen; keine Insellésungen
Gestarkter Taktknoten Oldenburg Hbf
Reaktivierung und Neubau zahlreicher Halte;
Bedienung im Oldenburger Stadtgebiet im
Halbstundentakt

Ableitung zusatzlicher Infrastrukturausbauten
Flachendeckende Integration von Bus und Bahn
Bewahrung wichtiger Anschliisse und Integrierbarkeit
des Konzepts in den D-Takt an den relevanten
Endpunkten

Berlicksichtigung der bestehenden Planungen zur
Wunderline und zur Strecke nach Osnabrick

Fokus auf Maximierung der Fahrgastzahlen

RS von Papenburg
RE/IC von Norddeich — Leer

IC von/nach Groningen — Leer

Augustfehn

Jaderberg

Hahn-Lehmden

0l-Ofenerdiek

Westerstede
Ol-Biirgerfelde

al-
Wechloy

Bad Kayhau-
Zwischenahn serfeld

=
g
=
g
T
H

== Wilhelmshaven

Barkel
Rhauderfehn
Sande
Westerstade
Wiesmaer

W-Ocholt

Barkel

ssssssss

Zeichenerklarung:

Regio-S-Bahn / Regionalbahn
Expressverkehr (RE/IC)

Reiner Fernverkehr (einzelne Ziige)
Stiindliche Linie

Zweistlindliche Linie

Einzelne Ziige

Busknoten am Bahnhof mit Fahrtzielen

Stadivarkehr

Hude
Oldanburg
wardensurg [ 208

Vechta

Vishek
Wildashausen

Brake
Oldenburg
Wiefelstede

Barkel
Brem

- RS/RE von Nordenham

Brake (Unterw)

Kirchhammelwarden

al

o haven  Oldsnourg [ ZOB |

Berne Lemwert der
Stadtvarkahr

H Bookholz- Hoyken-  Delmen-
; | Hude berg Schierbrok kamp horst

RS nach Bremen

IC/RE nach Hannover — Braunschweig (- Leipzig)
IC nach Bremen
ICE nach Hannover — Berlin/Miinchen

RB nach Bremen

Ol-Osternburg

Ol-Krusenbusch

Huntlosen

GroRenkneten RB nach

Osnabriick

Ahlhorn

Vorschlag fiir ein
zukiinftiges Liniennetz

rund um Oldenburg
(Details siehe folgende Folien)

Héltinghausen

Cloppenburg



Regio-S-Bahn

1x stlindlich RS 3 Oldenburg — Bremen
1x stuindlich RS 3X Bad Zwischenahn —
Oldenburg — Bremen (beschleunigt)

9x taglich (HVZ) RS 30 Wilhelmshaven -

Oldenburg (wegen Bauarbeiten noch keine
Durchbindung nach Bremen)

Expressverkehr

1x stiindlich IC/RE Norddeich — Oldenburg —
Bremen — Hannover

1x stiindlich RE 18 Wilhelmshaven —
Oldenburg — Osnabriick

Einzelne ICE-Zuge ab/bis Oldenburg

Regio-S-Bahn

1x stuindlich RS 3 Wilhelmshaven — Oldenburg — Bremen
(= 2 Abfahrten/Std. in Ol Hbf)

1x stlindlich RS 4 Papenburg — Leer — Oldenburg —
Bremen (= 2 Abfahrten/std. in Ol Hbf)

1x stlindlich RS 6 Varel — Oldenburg — Cloppenburg (= 2
Abfahrten/Std. in Ol Hbf)

1x stlindlich RS 7 Westerstede — Oldenburg (= 1 Abfahrt/Std.
in Ol Hbf)

Expressverkehr

1x stlindlich IC/RE Norddeich — Oldenburg — Bremen —

Hannover, Fligelung des RE nach WHYV jede 2. Stunde (=
2,5 Abfahrten/Std. in Ol Hbf)

1x stlindlich RE oder IC Groningen — Leer — Oldenburg —
Bremen (in Zeitlage RS 3X, = 2 Abfahrten/Std. in Ol Hbf)

1x stlindlich RE Disseldorf — Osnabriick — Oldenburg;
jede 2. Stunde nach WHYV (= 1,5 Abfahrten/Std. in Ol Hbf)

1x stlindlich RE Oldenburg — Osnabriick; neu mit Halt in
Osternburg und Krusenbusch (= 1 Abfahrt/Std. in Ol Hbf)
Einzelne ICE-Zlige ab/bis Oldenburg

Weiterer stiindlicher RE Oldenburg — Wilhelmshaven (=1
Abfahrt in Ol Hbf)

o Fahrgastverband Ausbau des Taktknotens Oldenburg Hbf:
PRO BAHN statt 7 zukUnftig 15 stundliche Abfahrten

Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

Verkehrsangebot ab Dezember 2022 Unsere Zielvorstellung

Ausbau des Taktknotens Oldenburg Hbf:
Expressverkehre zur vollen und halben
Stunde; Regio-S-Bahn dazwischen

RE nach Groningen

RE nach Bremen

RE nach Osnabriick

RE nach Wilhelmshaven

RS nach Bremen
RS nach Leer — Papenburg
RS nach Varel

IC/RE nach Bremen — Hannover
IC/RE nach Norddeich

RE nach Osnabriick — Diisseldorf
RE nach Wilhelmshaven

RS nach Bremen

RS nach Wilhelmshaven
RS nach Westerstede
RS nach Cloppenburg
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Neue Halte in Oldenburg mit Umsetzungsfolge = Y o .
= Ofenerdiek 1 bis zu 5 Buslinien ¥ ! o
= Drielake 2 2 Buslinien SudthcA s (N el | /
= Blrgerfelde 2 4 Buslinien EERERG tliea ,
= QOsternburg 3 3 Buslinien & il |
= Krusenbusch 3 3 Buslinien P o \1‘ Y /i
* Pferdemarkt 4 viele Buslinien e bg\\
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Ofenerdiek ist derzeit der einzi \\“ Sps .” ;

ge Haltepunkt, 7, | /el
der technisch problemlos umgesetzt werden - T ——— - ~:~I¢\\\\ \
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kann und zudem alle Kriterien der LNVG fir - | N f L g o
neue Haltepunkte erfillt, sobald der o [ -
Mittelbahnsteig in Sande gebaut ist. o)

Nocomusies e Srala —
Sudmoslesfehn
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S Fahrgastverband  Erfiillung der LNVG-Kriterien fur neue
4’ PRO BAHN Haltepunkte

Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

Reihen- Bedienung Hauptort >2.000 >3 km Fahrplan- Anschlisse Keine Geschatzte
folge durch Regional- | direkt an Einwohner Abstand zu | technische nicht zusatzlichen | Kosten
oder S-Bahn? Schienen- in 1,5 km nachster Machbarkeit? | gefihrdet? Fahrzeuge?
strecke? Umkreis? Station?

1 Ofenerdiek v v v v x v v €

2 Drielake v v v x v v 4 €

2 Burgerfelde 4 4 4 x v v x £

3 Osternburg x/v v v x x x/v x €€€

3 Krusenbusch x/v v v v x x/v x €€€

4 Pferdemarkt v v v %% x v x €€

Grundsatzlich sollte dieser Kriterienkatalog liberarbeitet werden, weil er sehr restriktiv ist. Das ist aber eine

landespolitische Aufgabe! Bis dahin miissen wir uns daran orientieren.

LNVG = Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen; Aufgabentrager fiir den Schienenpersonennahverkehr in groen Teilen Niedersachsens



S Fahrgastverband  Einige bereits jetzt absehbare zwingend
4" PRO BAHN notwendige Ausbaumalinahmen

Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

Ausweichgleis mit 740 m Nutzlange in Bloh
= Voraussetzung fiir stabilen Verkehr und jegliche Verkehrsverdichtung in Richtung Leer
= Problem lange bekannt, aber Finanzierung unklar; DB Netz unwillig
Mittelbahnsteig im Bahnhof Sande

= Voraussetzung fir einen ganztagigen zweiten stlindlichen Zug Oldenburg — Wilhelmshaven (Regio-S-Bahn) und damit fir
jegliche weitere Halte nordlich von Oldenburg

= Problem lange bekannt, aber Finanzierung unklar; immerhin laufende Gesprache
Kapazitatssteigerung Bremen Hbf einschlieBlich westlicher Zufahrt

= Keine freien Trassen und Bahnsteige mehr vorhanden

= Voraussetzung fir jegliche Mehrverkehre von und nach Bremen
Elektrifizierung Oldenburg — Cloppenburg (— Osnabrick)

= Voraussetzung fir Gberregionale Verkehre Oldenburg — Ruhrgebiet und stabile Fahrplane

Ohne diese MalRhahmen ist

keine nennenswerte/sinnvolle Ausdehnung des SPNVs rund um Oldenburg moglich!

Weitere MaRnahmen ergeben sich ggf. aus dem konkreten Angebotskonzept.



S Fahrgastverband  Kurzfristiges Ziel: Ausarbeitung eines
—#4 PRO BAHN Umsetzungsplans durch die Verwaltung

Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

Ausarbeitung eines zukunftsfahigen Konzepts durch ein von der Verwaltung beauftragtes Planungsbiiro mit Fokus auf:

=  Ermittlung verschiedener gangbarer Varianten
®  Frihzeitige Einbindung des Umlandes
=  Umsetzbarkeit in Teilschritten
= Ableitung notiger MaBnahmen
= Schnelle Realisierbarkeit
=  Kompatibilitdt zum Ubrigen Netz
= Kostenabschatzung fir Umsetzung und Betrieb
= Das hier vorgestellte und weitere Konzepte sollen als Anschauungsmaterial dienen, jedoch sollte den Planern ohne

Vorfestlegungen moglichst groBe Freiheit beim Erarbeiten der o.g. Varianten eingeraumt werden.

= Ebenfalls zwingend in die Betrachtung einbezogen werden miissen bekannte Planungen wie der Deutschlandtakt, die
Wunderline, die Ausbauplane fir Oldenburg — Osnabrick und die Regio-S-Bahn in und um Bremen.

= Beieiner Bearbeitung innerhalb des Teilkonzepts Stadtteilbahnhofe fir den neuen Rahmenplan Mobilitat ist
sicherzustellen, dass keine zu starke Einengung des betrachteten Gegenstandes erfolgt.

Eine einseitige Forderung zahlreicher neuer Haltepunkte durch die Stadt Oldenburg ohne begleitendes ganzheitliches
Verkehrs- und Infrastrukturkonzept hat auf Landesebene keine Chance!!!
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Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

Stadt Oldenburg /
weitere Gebiets-
korperschaften

Niedersachsische
Landesregierung /
Verkehrsministerium

Hansestadt Bremen /

Senatorin fiir
Mobilitat

Miissen sich zusammentun und gemeinsame
verkehrspolitische Ziele abstecken.

Miissen tragfahiges Konzept entwerfen.
Miissen Landespolitik und Auftraggeber
liberzeugen, auch unter finanziellen Aspekten!
Miissen zu Kostenbeteiligungen bereit sein.

Legt strategische verkehrspolitische Ziele fir
Niedersachsen fest.

Verteilt Regionalisierungsmittel und ggf. weiteres
Budget an Aufgabentrager.

Muss von Konzept Uberzeugt werden zusatzliche
Mittel fiir Mehrleistungen einplanen.

Legt verkehrspolitische Ziele flir Bremen fest.
Bestellt SPNV-Leistungen im Bundesland Bremen
in Abstimmung mit Niedersachsen, u.a. Regio-S-
Bahn

Muss bei Auswirkungen auf Bremen ebenfalls von
Konzept Giberzeugt werden.

Landesnahverkehrs-
gesellschaft (LNVG)

DB Netz /
DB Station & Service

NordWestBahn /
DB Regio /
DB Fernverkehr

Ubersicht der wichtigsten Akteure und
ihrer Aufgaben

GrofSter der drei SPNV-Aufgabentrager in
Niedersachsen; zustandig auch fir Oldenburg.
Bestellt SPNV-Leistungen, u.a. Regio-S-Bahn.
Bewertet eingereichtes Konzept fachlich und
finanziell; muss (iberzeugt werden.

Garantiert Bestellung neuer Halte ggii. DB StusS.
Kann notfalls kleinere Ausbauten finanzieren.

Betreiben die Strecken und die Stationen.
Missen durch Trassen- und Stationsgebiihren
Gewinn erzielen; erweitern Infrastruktur nur bei
klarem Auftrag und garantierter Nutzung.
Haben kein ausgepragtes Eigeninteresse an
Veranderungen oder Ausbauten.

Wickeln den SPV in der Region aufgrund laufender
Vertrage oder eigenwirtschaftlich ab.

Haben im Prinzip nichts mit dem Konzept zu tun,
konnen/sollten aber konsultiert werden.

Haben evtl. Interesse an zusatzlichen Leistungen
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Regionalverband Oldenburger Land/Bremen

= Nutzung der Regio-S-Bahn statt Aufbaus eines zusatzlichen Nahverkehrssystems:

= Regio-S-Bahn ist landespolitisch in Niedersachsen und Bremen fest verankert (u. a. durch Verkehrsvertrage bis fast 2040) und stellt bereits ein
gutes Mittel flr die Grundversorgung dar. PRO BAHN mochte darauf aufbauen.

= Keine Festlegung auf 40 Meter lange Ziige und Bahnsteige:

= Da die Regio-S-Bahn ohnehin weiter ausgebaut wird, waren kurze Bahnsteige inkompatibel und missen ggf. nachgeristet werden. Bremen baut
alle neuen Halte im Stadtgebiet mit 200 m langen Bahnsteigen. Die Bahnsteiglange ist zudem kein wichtiger Faktor bei Kosten und Bauzeit.

= Die vorgeschlagenen kurzen Fahrzeuge konnen oft nicht genligend Fahrgaste transportieren und wegen der kurzen Bahnsteige auch nicht
gekoppelt werden. Kiirzere Zlige bedeuten auch keine kiirzeren Fahrzeiten; kurze Bahnsteige verlangern die Fahrzeit zudem, weil vorsichtig
herangefahren werden muss, um punktgenau zu halten.

=  Fiir neue Fahrzeugtypen missten zudem neue Werkstatten gebaut und neues Personal ausgebildet werden; dies ist ein erheblicher Kostenfaktor.
Der kirzeste Zug des jetzigen Flotte der Regio-S-Bahn ist bereits nur 57 Meter lang.

= Sinnvolle zusatzliche Halte statt moglichst vieler:

= Das PRO-BAHN-Konzept folgt erfolgreichen Vorbildern wie in Libeck oder Kiel und sieht an geeigneten Stellen mit hohem Fahrgastpotential neue
Halte vor, zumeist im Abstand von ca. 3 km. Die ,,Metropolbahn® steht zu Teilen in Konkurrenz zum Bus, statt mit ihm zu kooperieren.

= Halte aus dem Metropolbahn-Konzept ohne nennenswertes Fahrgastpotenzial wie Neuenwege oder Neusiidende werden ausgelassen und
sollen bewusst durch Busse bedient werden. Es ist aber problemlos moglich, bei tatsachlichem Bedarf spater neue Halte einzufligen.

Das Metropolbahn-Konzept wurde bereits 2018 von der LNVG gepriift und aus ganz ahnlichen Griinden verworfen.



